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Anexo 2 OBJETO
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

La presente Propuesta de accesibilidad, tiene por objeto el estudio de las necesidades de acceso de la zona de actuacion del Plan Especial de
Interés Supramunicipal del Area de Actividades Logisticas, Empresariales, Tecnoldgicas, Ambientales y de Servicios de la Bahia de
Cadiz, “Las Aletas” (Término Municipal de Puerto Real), valorando tanto la distribucion interior de las Areas Funcionales del &mbito como la
situacion actual y futura de las infraestructuras existentes y las posibilidades de conexion con ellas.

Los objetivos fundamentales que se persiguen son:
+ Estudiar las infraestructuras existentes en el entorno de Las Aletas y las configuraciones actuales de accesibilidad al ambito.
¢ Realizar una propuesta de accesibilidad del ambito y sus posibles opciones de resolucion.

Estudiar el estado actual de las infraestructuras en cuanto a intensidades de trafico.

L 3

¢ Analizar la generacion de tréfico prevista por el desarrollo del Area de Actividades Econdmicas y su distribucion e impacto en el
viario adyacente.
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

INTRODUCCION

JEREZ DE LA FRONTERA

DESCRIPCION DE LA RED INFRAESTRUCTURAL EXISTENTE

La distribucion general de los tréficos del entorno de la Bahia de Cadiz, tiene tres aspectos diferenciados:
1. Eltréfico de caracter nacional, se realiza principalmente en dos direcciones marcadas:

a. Por un lado, el eje Cadiz-Jerez-Sevilla canaliza la gran mayoria de los traficos desde el puerto de Cadiz hacia la
meseta, Andalucia Occidental y Andalucia Oriental; asi como todos los movimientos por carretera hacia Europa. Estos
movimientos se distribuyen fundamentalmente a través de la AP-4 hasta Sevilla y la A-4 hasta Jerez y AP-4 Jerez-
Sevilla.

-

b. Un segundo eje, Cadiz-Chiclana-Algeciras es el que vertebra los movimientos hacia la Bahia de Algeciras y Andalucia :

Oriental y Costera. Estas distribuciones de trafico se canalizan fundamentalmente a través de la A-381 y la A-48 (N-340)

EL PUERTO DE STA. Mhﬂi?;

2. Ademas de este tréfico nacional, existe una notable preponderancia de los movimientos Cadiz-Jerez de la Frontera y Cadiz-
Sevilla, que junto con los recorridos hacia Chiclana y Algeciras, utilizan también las infraestructuras antes mencionadas, si bien
se establece la preferencia de la A-4 frente a la AP-4 y la A-48 frente a la A-381

4
3. El movimiento a escala metropolitana, entre el cinturdn de localidades de la Bahia es el que genera una mayor carga en las
infragstructuras de la zona. Este movimiento viene condicionado de manera importante por las singularidades geogréficas del ¥
entorno: puentes, marismas y brazos de mar. Se articula en torno a las vias A-4, CA-32, N-IV y N-443. )
i
Puerto Real se encuentra en la interseccion de estos itinerarios, correspondiendo el tréfico del entorno de Las Aletas a estos tres /’/
tipos de trafico arriba mencionado. _,__-,--_:L_.___v_;__ﬂ__/
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Anexo2 . ; ACCESIBILIDAD ACTUAL
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

INFRAESTRUCTURAS EN EL AMBITO DEL PLAN ESPECIAL DE INTERES SUPRAMUNICIPAL DEL AREA DE ACTIVIDADES Localizacion de los accesos actuales
LOGISTICAS, EMPRESARIALES, TECNOLOGICAS, AMBIENTALES Y DE SERVICIOS DE LA BAHIA DE CADIZ, “LAS
ALETAS” (TERMINO MUNICIPAL DE PUERTO REAL).

El &mbito de Las Aletas se encuentra emplazado estratégicamente respecto a las principales redes de comunicacion de la zona.

= La Autopista AP-4 Sevilla-Cadiz. Constituye el principal acceso viario exterior de la Bahia de Cadiz a nivel regional y
nacional.

= Lacarretera CA-32 (antigua N-IV) y su variante N-4r canaliza el tréfico entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real.
= Lacarretera nacional N-443 que discurre desde Cadiz hasta su enlace con la AP-4 a la altura de Puerto Real.

= La carretera local CA-P-2012 conecta Puerto Real con la autovia A-381, que une Jerez de la Frontera con la Bahia de
Algeciras.

= | acarretera local CA-P-2015 conecta Puerto Real con los caminos terrizos de la zona de marismas al este de “Las Aletas”.

ACCESO ENLACE CEMENTERIO

ACCESO
NUDO A-4/AP-4

ACCESO CAMINODELAS * - 7/
CANTERAS /4 ‘,”_ == — e e e S e e e e
V' 2%

ACCESOS EXISTENTES

En la actualidad no existe ningin acceso directo al ambito desde el viario de mayor rango resolviéndose la accesibilidad a
través de 3 puntos:
e Acceso desde el nudo A-4 | AP-4. Se realiza a través de la glorieta situada en el enlace, a la que se accede también
desde la carretera provincial CA-P-2015. Funciona ademas como acceso local desde el casco urbano Puerto Real.
e Acceso desde el Enlace de la CA-32 con el viario Universidad-Estacion de Las Aletas. Este enlace une la estacion
de ferrocarril de Las Aletas y la Universidad con la CA-32. Sirve ademas como acceso al entorno del cementerio y al
interior del &mbito mediante un paso elevado sobre la via férrea.

Fuente: Elaboracién propia.

e Acceso desde el Camino de las Canteras que desde el casco urbano de Puerto Real (zona de las Canteras) y cruzando
bajo la AP-4, da acceso al antiguo Hogar Infantil Provincial y a otros equipamientos y propiedades existentes en la zona.
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO NUDO A-4/ AP-4. ESTADO ACTUAL

ACCESIBILIDAD ACTUAL
ACCESO NUDO A-4/ AP-4

CROQUIS DEL ESTADO ACTUAL DEL ENLACE A-4/ AP-4

El enlace entre la autopista AP-4 y la carretera N-IVa ha sufrido una reciente remodelacion a raiz del desdoblamiento de esta Gltima
via, que ha pasado a tener categoria de autovia (A-4). La modificacion del enlace, ademas de mejorar el trazado mediante la
eliminacion de dos lazos existentes y mejorar el acceso a la AP-4 desde la A-4, ha integrado en el nudo las carreteras locales
existentes CA-P-2015 y CA-P-2012, realizandose parte de los movimientos de cambio de direccion entre las dos vias principales a
través de los trazados de estas vias y de las glorietas de acceso al nucleo urbano de Puerto Real.

Con la incorporacion de la CA-P-2015 al enlace, mediante una glorieta en el cuadrante noroccidental del mismo, se posibilita el
acceso al &mbito desde el nudo, que antes de la remodelacion se efectuaba tnicamente desde el viario local.

Si bien la accesibilidad del nudo se ha visto reforzada, al incluirse formalmente en el enlace las carreteras CA-P-2015 y CA-P-2012 y
los accesos al nucleo urbano de Puerto Real, la configuracion definitiva del enlace ha supuesto una merma en su capacidad efectiva,
debido a lo estricto de los radios empleados en las glorietas y al aumento del nimero de movimientos auxiliares para realizar un
cambio de via.

Con esta configuracion el acceso al area del P.E. de Las Aletas a través de este nudo s6lo podria tener caracter de acceso
secundario.

=<1

?;LQ\? v
AP4 AP-4
e — S, —

i

Fuente: Elaboracién propia{. 3

Equipo redactor:

/ / \ * Empresa Plblica de Puertos de Andalucia

‘ . b Q ESTUDIO DE ARQUITECTURA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES S Y Y URBANISMO
JUNTR DE ANDALUCIA p]]ll Luis Modet Vaughan

DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL

PLAN ESPECIAL DE INTERES SUPRAMUNICIPAL DEL AREA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS, EMPRESARIALES, TECNOLOGICAS,

AMBIENTALES Y DE SERVICIOS DE LA BAHIA DE CADIZ, “LAS ALETAS” (TERMINO MUNICIPAL DE PUERTO REAL) Pag. 4
ENERO 2008

Anexo 2



Anexo 2 ) : ’ ACCESIBILIDAD ACTUAL
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO ENLACE CA-32/ VIARIO ESTACION ALETAS-UNIVERSIDAD

ENLACE CA-32/ VIARIO ESTACION ALETAS-UNIVERSIDAD CROQUIS DEL ESTADO ACTUAL DEL ENLACE

El Enlace entre la CA-32 y el viario que une la Estacion de Las Aletas con la Universidad funciona a su vez como acceso a la zona
situada entre el ferrocarril, la AP-4 y la CA-32. Ademés de esto, sirve de acceso al dmbito de actuacion a través de un viario que
partiendo del vial de acceso al cementerio, cruza la linea férrea por un paso superior.

Su situacién, sobre la CA-32 y cercano al cruce de esta via con la AP-4 y la N-443, hace de él un lugar de importancia estratégica,
tanto por su cercania al entorno portuario como al eje  AP-4, canalizador de la mayoria de tréficos de largo recorrido de la zona.

Actualmente recoge el trafico de acceso a la estacion, a la Universidad y a la zona del cementerio, siendo especialmente importante

el tréfico generado por los recorridos Estacion de Las Aletas — Universidad.

APEADERO
LAS ALETAS |

Su localizacion en el recorrido Universidad - Estacion de las Aletas, lo hace especialmente interesante como parte funcional del eje

“Universidad-Aletas-Puerto Real”.

ENLACE

apaica32| ‘
F\

Fuente: Elaboracién propia.
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Anexo 2 ACCESIBILIDAD ACTUAL

ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO CAMING DE LAS CANTERAS

ACCESO DESDE EL CAMINO DE LAS CANTERAS CROQUIS DEL ACCESO DESDE EL CAMINO DE LAS CANTERAS

El acceso aqui considerado se realiza mediante el denominado Camino de las Canteras, que partiendo desde la carretera CA-P- N

2012, en el ndcleo urbano de Puerto Real, se dirige hacia el norte, bordeando el Parque de Las Canteras. EL camino cruza la AP-4
para internarse en el ambito de actuacion, dando acceso a las construcciones y usos situados en la zona sur del area (campo de EE———
fatbol, viviendas, pequefias explotaciones agricolas, etc.).

Recoge tréfico de caracter local, al no existir conexion a través del Camino de las Canteras con las vias de alta capacidad que
rodean el &mbito.

El cruce con la AP-4 se realiza mediante una obra de paso inferior de reducidas dimensiones con espacio suficiente para un viario de

un carril por sentido.

ACCESO AL AMBITQ /

N \CA-P:2012
. PUERTO REAL

ENLACE
AP-4 [ GA-32

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

Propuestas de resolucion de enlaces

La entidad de la actuacion proyectada para el Area de Actividades Econdmicas de Las Aletas hace que sea prioritaria la
resolucion de las conexiones del &mbito con las infraestructuras circundantes.

Se detallan a continuacion los accesos que se han considerado necesarios para dotar al area de Las Aletas de una
accesibilidad suficiente en funcion de los traficos generados. Se ha optado por la remodelacion de los dos enlaces existentes
que sirven actualmente de acceso al area, A-4 | AP-4 y CA-32 / viario Estacion de Las Aletas — Universidad, adecuandolos a
los requerimientos de trafico generados por el ambito, y por la conservacion y remodelacion del acceso existente a través del
Camino de Las Canteras

/\ Equipo redactor: DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL A 5
- . . . , . nexo
/ A N\ empresa pablica de Puertos de Andalucia Q ESTUDIO DE ARQUITECTURA PLAN ESPECIAL DE INTERES SUPRAMUNICIPAL DEL AREA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS, EMPRESARIALES, TECNOLOGICAS,
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES Spim Y URBANISMO AMBIENTALES Y DE SERVICIOS DE LA BAHIA DE CADIZ, “LAS ALETAS” (TERMINO MUNICIPAL DE PUERTO REAL) Pag. 7
JUNTA DE ANDALUCIA P Luis Modet Vaughan ENERO 2008



Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES

ESQUEMA DE ACCESOS PROPUESTOS

Se ha establecido una configuracién de accesos basada en las necesidades generadas por las actividades
productivas previstas en el Plan Especial de Interés Supramunicipal del Area de Actividades Logisticas,
Empresariales, Tecnoldgicas, Ambientales y de Servicios de la Bahia de Cédiz, “Las Aletas” (Término Municipal
de Puerto Real), asi como en la magnitud y capacidad de las vias que circundan el ambito.

Se ha planteado una distribucién con tres enlaces que se incluiran en las fachadas Sur, Oeste y Suroeste del ambito.
Se consideran la remodelacion de los tres enlaces (Acceso Sur: AP-4, Acceso Oeste: CA-32 y Acceso Camino de
las Canteras).

# Acceso Este: Debido a la elevada capacidad de la via y a su situacion estratégica en el eje Puerto de Cadiz-
Aeropuerto de Jerez, resulta adecuado la remodelacion del enlace existente. Su situacion hace que funcione
como acceso principal al Area Funcional Parque Cientifico-Tecnoldgico, por lo que es de esperar un ratio bajo de
pesados en este acceso.

+ Acceso Oeste: Se plantea como enlace preferente de relacion con la zona portuaria y el area metropolitana de la
Bahia de Cadiz. Canalizara fundamentalmente el tréfico de acceso a la zona Logistica Intermodal. Por otro lado,
este enlace permite establecer la continuidad del eje “Universidad-Aletas-Puerto Real”.

¢+ Accesos Sur: Se plantean como accesos exclusivamente locales, para favorecer la accesibilidad a los traficos
que se realizan entre el AAE y el nicleo urbano de Puerto Real. El Acceso Sur-1, aprovechando una obra de
paso existente bajo la AP-4 y funcionando de manera independiente al trfico de esta. Los Accesos Sur-2 y 3 son
propuestas de conexidn local posibles que habran de estudiarse técnicamente y que complementa a la anterior.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 2 Propuestas de resolucion de enlaces

ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO ESTE

ACCESO ESTE
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO ESTE. PROPUESTA 1

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES

ACCESO ESTE

PROPUESTA DEL ACCESO ESTE. PROPUESTA 1

Esta primera propuesta pretende la realizacién de un enlace secundario, en el que prime la afluencia de trafico local (carreteras
locales y Puerto Real) mientras el tréfico de largo recorrido se canalice mediante un enlace principal cercano e independiente a este
nudo.

Con este fin, se considera la ampliacién de la glorieta del cuadrante noroccidental del nudo, de tal manera que se permitan los
movimientos de entrada y salida del poligono sin entorpecer los del nudo.

Para completar la accesibilidad en el enlace, los movimientos procedentes de Cadiz por la AP-4, que actualmente no tienen acceso
al enlace, se incorporarian al poligono mediante un ramal que une la AP-4 con la CA-P-2015.

La actual configuracién del enlace existente, hace dificil el mantenimiento de una intensidad importante de tréfico de vehiculos
pesados en varios de los movimientos, que deberian ser resueltos mediante un enlace principal en alguna de las vias de alta
capacidad que se cruzan en el nudo.

Su desventaja fundamental es la mermada capacidad frente a importantes incrementos de trafico de la solucion, teniendo en cuenta
la intensidad de trafico ya existente y el futuro aumento generado por la actuacion.

Fuente: Elaboracion propia-
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Anexo2 . ; PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO ESTE

ACCESO ESTE. PROPUESTA 2 PROPUESTA DEL ACCESO ESTE. PROPUESTA 2

: =L
Esta propuesta completaria la totalidad de movimientos del enlace y posibilitaria el acceso a “Las Aletas” desde todas las vias. Se -
resuelven los movimientos entre las dos autopistas no considerados por la Propuesta 1.

Se propone remodelar el enlace, incluyendo dos nuevos lazos que permitan todos los movimientos y dos nuevas glorietas de gran
radio que complementen o sustituyan, en cada caso a las existentes.

’
.

. . . . . . . s Q‘\?) ;
Para conseguir una operatividad efectiva se ha planteado la prolongacion de las vias de servicio de la AP-4 hacia el oeste y la /l ’ : ?,"L >
construccién de un tercer carril en la calzada oriental de la A-4 que absorba los trenzados producidos en los movimientos de acceso v, . > . G\>‘ o

] & ot g
y salida del enlace. Y=gy’ s :
» & " i 1

Sus ventajas son el aprovechamiento de las estructuras existentes al no realizarse nuevas obras de paso y su flexibilidad para ( ; 5
adaptarse a los primeros desarrollos de “Las Aletas”.
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Anexo 2

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES

ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO ESTE

ACCESO ESTE. PROPUESTA 3

El enlace se resolveria mediante una calzada anular y salidas y entradas a todas la vias adyacentes, permitiendo la entrada a los
nucleos de poblacion cercanos, es decir, se incluirian en el nudo los movimientos locales entre Puerto Real, “Las Aletas” y CA-P-
2015.

Debido al trafico generado entre la AP-4 y A-4, se propone establecer enlaces directos en los giros “a derechas” entre estas dos vias,
mientras que los giros “a izquierdas” se resolverian mediante la calzada anular proyectada. Esta solucién permite desvincular la
mitad de los movimientos entre las dos vias de alta capacidad de los movimientos locales de entrada y salida, mejorando la fluidez
en los movimientos realizados utilizando la calzada anular.

Para la realizacion de este enlace seria necesario la eliminacion de los enlaces existentes y la construccion de los pasos a nivel 0 a
distinto nivel necesarios para el correcto funcionamiento del enlace, por tanto debiera ser consensuada entre todas las partes directa
o indirectamente implicadas, tanto en el desarrollo de “Las Aletas” como los responsables en materia de infraestructuras.

PROPUESTA DEL ACCESO ESTE. PROPUESTA 3

b
mEE

[y

Yl

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 2 PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES

ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO ESTE

ACCESO ESTE. PROPUESTA 4 PROPUESTA DEL ACCESO ESTE. PROPUESTA 4

Esta solucion parte de la Propuesta 3, a partir de la cual se ha separado el funcionamiento de la carretera CA-P-2015.

La diferencia de magnitud y naturaleza de los tréficos existentes en la CA-P-2015 (generalmente movimientos locales Puerto Real -
Areas residenciales) y de las autopistas A-4 y AP-4, favorece la discriminacion del trafico de la carretera CA-P-2015 a través de un
corredor independiente del enlace.

Quedaria asi la calzada anular como canalizador de los tréaficos entre las dos vias de alta capacidad y Las Aletas, independizandolos
de los movimientos locales. Aun asi, se permite el acceso al enlace desde la carretera mencionada a través de sendas
incorporaciones a ambos lados del enlace, con el fin de mejorar la accesibilidad de el entorno circundante a las vias de alta
capacidad y a Las Aletas.

RS B

QA*Pf?O 12

Documentacién de estudio interna.
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Anexo2 . ; PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO ESTE

ACCESO ESTE. PROPUESTA 5

PROPUESTA DEL ACCESO ESTE. PROPUESTA 5

1
El enlace se resolveria mediante una calzada anular de doble sentido de circulacion y glorietas intermedias que permitan los cambios :
de direccion y el acceso a los viarios locales y a Las Aletas, es decir, se canalizarian a través de ellas los movimientos locales entre :
Puerto Real, “Las Aletas” y la CA-P-2015. Desde las glorietas intermedias se realizarian los enlaces con las vias principales que :
confluyen en los enlaces, la autovia del Sur, A-4, y la autopista del Sur, AP-4. [ |
»
. . . . . . . . .‘
Debido al trafico generado entre la AP-4 y A-4, la conexion entre estas vias principales se realizaria mediante enlaces exclusivos de o “
]
nueva ejecucion, de tipo directo, semidirecto y enlace en lazo, consiguiendo todos los movimientos posibles entre ambas autovias, | ‘. ._LQ\?) >
. . . a + i
de una manera independiente a los realizados desde la calzada anular. O *% GP"? o
] A >
Esta solucion permitiria una mejor accesibilidad al nicleo urbano de Puerto Real y un acceso directo a “Las Aletas”, independizando ‘
estos movimientos de los realizados en las vias principales. También se consigue la continuidad de los traficos de cambio entre las -"‘* o S
vias AP-4y A-4. s *
e
. . . . . . . . . . . ‘
Para la realizacion de este enlace seria necesario la eliminacion de los enlaces existentes y la construccion de los pasos a nivel 0 a L hﬁ- L
distinto nivel necesarios para el correcto funcionamiento del enlace, por tanto debiera ser consensuada entre todas las partes directa n > *® ® Yy >
H H H H “ ” H H . " ‘ ' ~. /
o indirectamente implicadas, tanto en el desarrollo de “Las Aletas” como los responsables en materia de infraestructuras. u Y s ® L] T
I AR A # Srgaanm
B _a¥™: "-J.-----I

ey | LA ==

[} "- 'Q'_
‘ " g
&
Fuente: Elaboracion propia:
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Anexo 2 : : : PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO SUR

ACCESO SUR
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

PROPUESTAS RESOLUCION DE ENLACES
ACCESO SUR

ACCESO SUR PROPUESTA DEL ACCESO SUR

Con objeto de favorecer la accesibilidad a los tréficos de primer nivel, que se realizan entre Las Aletas y el nlcleo urbano de Puerto
Real, y de intentar cargar lo menos posible las infraestructuras de alta capacidad existentes, se plantea conservar y acondicionar el
acceso existente desde Puerto Real a traves del Camino de las Canteras.

El acondicionamiento del acceso se realizard mediante la ampliacion del Camino de Las Canteras a su paso bajo la AP-4 y la
construccién de una glorieta que enlace con el Sistema Viario Estructurante proyectado en el Plan Especial.

CA-P-2012
PUERTO REAL

ENLACE N
AP [ QA-32 ! 2 : Fuente: Elaboracién probia; N
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Anexo 2 : : : PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS ACCESO OESTE

ACCESO OESTE
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Anexo 2

ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ACCESO OESTE. PROPUESTA 1

ACCESO OESTE

Este enlace sera el acceso principal al Area Logistica Intermodal, constituyendo ademés, dada su cercania a la zona portuaria, un
canalizador importante de los traficos pesados de todas las Areas Funcionales.

PROPUESTA DE ACCESO OESTE. PROPUESTA 1

Esta primera propuesta pretende aprovechar al méaximo los elementos del enlace existente, de manera que su afeccién a la CA-32

sea lo mas reducida posible. Con este fin, se mantienen los puntos de incorporacion y acceso desde la CA-32, construyéndose una
nueva glorieta elevada al sur del enlace existente. Al conservarse los accesos desde la CA-32, situados al norte del enlace previsto,
los traficos direccidn sur tendran que cruzarse necesariamente en la glorieta, lo que supone una merma en la funcionalidad de ésta.

Para solucionar el acceso al aparcamiento del Apeadero de Las Aletas, se propone conservar la obra de paso elevada sobre la CA-
32 para posibilitar todos los movimientos desde la estacion.

Se aprovecha, ademas, el paso ejecutado sobre la via férrea, siendo necesario su desdoblamiento para absorber el volumen de
trafico generado por el acceso.

P
=
5
© o
\ g m
2% NS
2% \S
o [z ™~
S
Detalle de los Accesos al Apeadero de Las Aletas desde el
enlace propuesto:
B La incorporacion se realiza desde la conexion “Glorieta —
CA-32Norte”
m la salida se efectla, bien al ramal de salida, bien ENLACE
(mediante la obra de paso existente) al ramal “CA-32Sur — AP-4 | CA-32
Glorieta”
| >
| £
=S APARCAMIENTO |
| é? § /’ Fuente: Elaboracién propia.
| NS /7 |\
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO OESTE. PROPUESTA 2

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ACCESO OESTE

PROPUESTA DE ACCESO OESTE. PROPUESTA 2

La Propuesta 2 del Acceso Oeste trata de resolver las limitaciones funcionales de la Propuesta 1. Para ello se propone la
construccién de una rotonda sobre la CA-32, que enlace con la obra de paso ejecutada sobre el ferrocarril.

Para que el enlace se pueda considerar de primer orden, sera necesario ensanchar la CA-32, afiadiendo sendos carriles de trenzado
en cada una de las calzadas. Estos carriles se prolongarian desde el inicio del enlace hasta alcanzar los lazos existentes en el nudo
AP-4/ CA-32, lo que supone una longitud de 1.070 m para el carril occidental y 1.500m para e oriental. Pese a lo estricto del tramo de
trenzado (220 m), es importante considerar que la CA-32 acaba en la AP-4, conservando solo un carril por sentido al adentrarse en el
nucleo urbano de Puerto Real, por lo que los movimientos por esta via no se realizaran a elevada velocidad.

Sera necesario, para una buena funcionalidad del enlace, la rectificacién del trazado de la carretera Universidad-Apeadero de Las
Aletas hacia el oeste con el fin de no entorpecer los movimientos de incorporacion hacia el sur por la CA-32.

Por (ltimo, es necesario el desdoblamiento de la estructura que salva el paso del ferrocarril para dotar al ambito de un acceso de
primer orden.

Los accesos a la estacion de Las Aletas y al cementerio se realizan a través de la glorieta, dotdndose a los mismos de una buena
accesibilidad.

La ejecucion de esta Propuesta cuenta con la ventaja de mantener en servicio el enlace antiguo mientras duran las obras.

Fuente: Elaboracion propia.

A Equipo redactor:
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO OESTE. PROPUESTA 3

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES

ACCESO OESTE

PROPUESTA DE ACCESO OESTE. PROPUESTA 3

La Propuesta 3 del Acceso Oeste se basa en la sustitucion del enlace actual por una glorieta elevada, aprovechando la estructura de
paso existente, mejorando la funcionalidad del enlace y aumentando su capacidad. Su configuraciéon permite acceder al ambito
siguiendo las direcciones de los canales de drenaje. Se plantea un nuevo paso sobre el ferrocarril para dar acceso a Las Aletas
desde la glorieta, sirviendo como prolongacion del viario Universidad-Aletas-Puerto Real. Con esta configuracion, no serd necesario
el desdoblamiento del paso existente sobre el FF.CC., manteniéndose como acceso local desde Las Aletas a la zona situada entre la
CA-32y la via férrea.

Al igual que la Propuesta 2, sera necesario ensanchar la CA-32, afiadiendo sendos carriles de trenzado en cada una de las calzadas
hasta el enlace AP-4/CA-32. El tramo de trenzado generado en este caso es mas generoso que en caso anterior, por lo que se
favorece la fluidez de los movimientos entre ambos enlaces. Ademas se prevé la prolongacion de los carriles de trenzado hacia e
norte, hasta alcanzar el enlace CA-32/ A-4r, que podra evitarse en el caso de que la longitud final de los los carriles de aceleracion y
deceleracion del enlace sea tal que no interfieran con los movimientos de este nudo. La longitud total de los carriles de trenzado es
de 2.600 m para el occidental y 2.370 m para el situado al este, siendo los tramos minimos de trenzado de 460 (oeste) y 410 m
(este). Las distancias de trenzado y la longitud de los carriles planteados se pueden comprobar en el plano adjunto a este
documento.

El acceso a la estacion de Las Aletas se realiza directamente desde la glorieta de enlace; para el acceso al cementerio se han
barajado dos alternativas: la incorporacién conjunta con el tréfico proveniente del aparcamiento de la estacion (ALT.1); y el acceso a
través de la estructura existente sobre el ferrocarril, desde el viario Universidad-Aletas-Puerto Real, que atraviesa el &mbito del Plan
Especial (ALT.2).

También se ha previsto la adecuacion del trazado de la carretera Universidad-Apeadero de Las Aletas hacia el oeste con el fin de
facilitar los movimientos de enlace y fortalecer el eje “Universidad-Aletas-Puerto Real”.

Fuente: Elaboracion propia,
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ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ACCESO OESTE. PROPUESTA 4

PROPUESTAS DE RESOLUCION DE ENLACES
ACCESO OESTE

CROQUIS DEL ACCESO OESTE. PROPUESTA 4

Esta solucion se basa en la Propuesta 3, pero se elimina la necesidad de incluir un segundo paso sobre el ferrocarril.

Se propone la realizacion de una glorieta elevada sobre la actual CA - 32, eliminado el enlace existente. Ademas de los tréficos de la
CA-32, a esta glorieta se incorporaran, por el este, los procedentes de la Estacion de Las Aletas y la zona situada entre la via y la
CA-32, y por el oeste, los procedentes de Las Aletas. Al incorporar los tréficos de Las Aletas por el frente occidental de la glorieta, se
hace necesario un paso sobre la CA-32 para el viario de las Aletas, si bien, con esta solucién se posibilita el acceso al viario
estructurante a través de la estructura existente sobre el ferrocarril, que, necesariamente habré que desdoblar.

Esta solucién permite la independencia del Eje Universidad - Aletas - Puerto Real respecto del acceso a la CA-32 por medio de una
segunda glorieta realizada al sur de la principal. De esta manera se posibilita el acceso desde el eje mencionado a la CA-32 pero se
elimina la necesidad de atravesar el enlace al recorrer el eje.

Con la construccion de este enlace se mejora la comunicacion en "Las Aletas" a través de la carretera CA - 32, aprovechando el
enlace cercano AP - 4 / CA - 32 permitiendo la incorporacion y salida desde desde la CA - 32y AP - 4.

Asi mismo se aumenta la funcionalidad del apeadero de "Las Aletas", debido a la incorporacion de un acceso que parte de la glorieta
elevada.

ENLACE
AP-4 | CA-32

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

Estudio de traficos actuales y
prevision de traficos generados

La localizacién del ambito de Las Aletas en un nudo viario de especial importancia, asi como la magnitud de la actuacion
propuesta hacen necesario un andlisis previo de la situacion actual del trafico del entorno.

En el presente estudio se realiza una estimacion del trafico generado por el ambito en funcion de la distribucion de Areas
Funcionales y las actividades desarrolladas en cada una de ellas.

A partir de esta distribucion y de la intensidad circulatoria generada, se establecera la necesidad de los enlaces previstos, asi
como su nivel de funcionamiento una vez esté en servicio el area de Las Aletas.

/\ Equipo redactor: DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL A 5
- . . p . . nexo
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Anexo 2 : : : ESTADO ACTUAL DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS VIARIAS EN EL ENTORNO DE LAS ALETAS

Del estudio de las intensidades de tréfico del entorno del PE de “Las Aletas”, se deduce que existe un elevado nivel de uso en las tres principales vias que rodean el &mbito:

+ La CA-32 funciona como eje metropolitano, canalizando los desplazamientos entre El Puerto de Santa Maria y las demas localidades de la Bahia de Cadiz.

+ La A-4 estructura el tréfico Cadiz-Jerez y, a partir de ahi, la gran mayoria de los desplazamientos hacia el interior de la peninsula, asi como el trafico desde estos puntos hacia la costa occidental gaditana y la Bahia de Algeciras.
+ La AP-4 presenta un nivel de servicio menor, funcionando como apoyo a la A-4, canalizando, fundamentalmente, los traficos de largo recorrido hacia y desde el interior peninsular.

IMD TRAFICO TOTAL ANO 2004 IMD TRAFICO PESADO ANO 2004
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Las intensidades de trafico diarias y su distribucion pueden apreciarse en la siguiente tabla, con los datos de las estaciones de Estacion  Carretera P.K. Motos Ligeros Pesados Total Poblacion
aforo méas cercanas al &mbito 503 AP-4 103,96 86 12027 1746 13859 Jerez
_Mapa de Trafico 2004- 229 N-1V (A-4) 666,8 173 17112 2101 19386 -
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TRAFICO GENERADO POR EL AF-1 - AREA FUNCIONAL LOGISTICO INTERMODAL

Edificabilidad 0,30|{m2c/m2 Accesos
Superficie edificada prevista 476.700|m ?
Rendimiento anual de naves en actividades industriales y logisticas 10(t/m? Entrada diaria media en dia laborable de vehicul os pesados: 2.191
Movimiento anual de mercancias 4.767.000]|t Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos ligeros: 5.949
Porcentaje de mercancia transportada por trailer 50|%
Porcentaje de mercancia transportada por camioneta 50|% Se supondra que:
Porcentaje de trailers cargados en retorno 30|%
Porcentaje de camionetas cargados en retorno 40|% Para los pesados el 90 % del trafico pasa en las 3 primeras horas del dia
Carga media de camioneta 41t Para los ligeros: el 80% del tréfico pasa durante las 1,5 primeras horas del dia, coincidiendo en horario con los pesados
Carga media de trailer 15|t Y suponemos que los vehiculos entran alo largo de 12 horas,
N° de dias de movimiento de mercancias anuales 250(dias por lo que el 10% restante de pesados |o hard en 9 horasy el 20% restante de ligeros lo hard en 10,5 horas
Factor de rotacion diario de vehiculos ligeros por plaza de aparcamiento 1,2|ROTACION RESULTANTE
Ratio m2 de superficie total construida por cada plaza de aparcamiento 100|m2/plaza Entrada punta: 3.830|veh/h
Ndmero total de plazas de aparcamiento de ligeros 4.767|plazas Pesados| 147|trailers

Pesados| 511|camionetas
Tréfico de vehiculos pesados Ligeros| 3173|ligeros
M ovimiento anual de mercancias 4.767.000]t
Total entradas de camionetas al afio: 425.625 Vehiculos ligeros que entran el resto del dia que no son las 1,5 horas punta: 1.190|veh ligeros/resto dia
Total entradas de trailers al afio: 122.231 Vehiculos pesados que entran el resto del dia que no son las 3 horas punta: 219|veh pesados/resto dia
N° de dias de movimiento de mercancias anuales 250 Suponiendo un funcionamiento durante 12 horas al dia
Entrada diaria media en dia laborable: % sobre el total Entrada valle: 138|veh/h
Entrada diaria media de camionetas de reparto 1.703 78%
Entrada diaria media de camiones trailer 489 22% B tréafico de salida lo suponemos concentrado en un 65% durante 3 horas

Total entrada diaria media 2.191 Y suponemos que los vehiculos salen alo largo de 8 horas, por lo que el 35% restante o hard en 5 horas

Tréafico de vehiculos ligeros Salida punta: 1.764|veh/h
Superficie total construida 476.700|m2 Pesados| 106|trailers
NUmero total de plazas de aparcamiento de ligeros 4.767 Pesados| 369 |camionetas

Ligeros 1.289|ligeros
Utilizacién vehiculo privado 80|%
Viajes diarios (Entradas + Salidas) 2,6 Salida valle: 570|veh/h
Incremento por visitantes 20|%
Trafico diario total de vehiculos ligeros: 11.898 La punta de salida se da por la tarde y la punta de entrada por la mafiana.
Entrada media de ligeros en dia laborable 5.949 Se supone que las puntas de entrada y salida no coinciden en el tiempo.
A Equipo redactor: DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL Anexo 2
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TRAFICO GENERADO POR EL AF-2 - AREA FUNCIONAL EMPRESARIAL, SERVICIOS, DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS. INCLUYENDO PARQUES DE ACTIVIDAD SERVICIOS, DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS.

Edificabilidad 0,35|m 2c/m 2 Accesos
Superficie edificada prevista 283.821|m?
Factor de rotacion diario de vehiculos ligeros por plaza de aparcamiento 1,6|ROTACION RESULTANTE Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos p os: 284
Ratio m2 de superficie total construida por cada plaza de aparcamiento 50|m2/plaza o . B B .
Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos ligeros: 9.362
N° de plazas de aparcamiento vehiculos ligeros: 5.676|plazas
Se supondra que:
Trafico de vehiculos pesados
Vehiculos pesados por cada 1000 m2c 1,00
o ] B Para |os pesados el 90 % del tréfico pasa en las 2 primeras horas del dia
Entrada diaria media en dia laborable: 284
N° de dias de movimiento de mercancias anuales 250 Para los ligeros: el 80% del tréfico pasa durante las 4 primeras horas del dia, coincidiendo en horario con los pesados
Total entradas de vehiculos pesados afio: 70.955 Y suponemos que |os vehiculos entran alo largo de 10 horas,
por 1o que el 10% restante de pesados |o hard en 8 horasy el 20% restante de ligeros |o hara en 6 horas
Trafico de vehiculos ligeros
Superficie de usos terciarios construida 283.821|m2 Entrada punta: 2.000|veh/h
Numero de plazas de aparcamiento para usos terciarios 5.676 Pesados 128
Generacion de viajes. Empleados . .
Ligeros 1872(ligeros
Un empleado por: 100|m2
n° total de empleados 2.838
Vehiculos ligeros que entran el resto del dia que no son las 4 horas punta: 1.872|veh ligeros/resto dia
Utilizacion vehiculo privado 50|%
. T i Vehiculos pesados que entran el resto del dia que no son las 2 horas punta: 28|veh pesadog/resto dia
Viajes diarios (Entradas + Salidas) 2,5
. Suponiendo un funcionamiento durante 10 horas a dia
Personas por vehiculo 1,2
Incremento por visitantes 0% Entrada valle: 316|veh/h
Trafico diario total de vehiculos ligeros: 2.956
Generacién de viajes. Clientes y visitantes B tréfico de salida lo suponemos concentrado en un 65% durante 4 horas
N° de cliente/visita por m2 por 6 dias a la semana: 0,50 Y suponemos que los vehiculos salen alo largo de 8 horas, por lo que el 35% restante o hara en 6 horas
n° total de clientes dia 23.652
Utilizacion vehiculo privado 50 (% .
Salida punta: 1.567|veh/h
Viajes diarios (Entradas + Salidas) 2,0
Pesados| 46|trailers
Personas por vehiculo 1,5
Ligeros 1.521|ligeros
Incremento por visitantes 0%
Trafico diario total de vehiculos ligeros: 15.768
. 94 Salida valle: 563|veh/h
Trafico diario de vehiculos ligeros: 18.724 * Ver estimacion de
] - - . tréficos generados de
N©° de dias de movimiento de vehiculos ligeros 312 L.
Parques de Actividad ) 3
Trafico anual de vehiculos ligeros: 5841.973 Empresariales enla La punta de salida se da por la tarde y la punta de entrada por la mafana.
Entrada media de ligeros en dia laborable 9.362 pagina siguiente Se supone que las puntas de entrada y salida no coinciden en el tiempo.
o . Equipo redactor: DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL A )
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TRAFICO GENERADO POR EL AF-2 - AREA FUNCIONAL EMPRESARIAL, SERVICIOS, DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS. INCLUYENDO PARQUES DE ACTIVIDAD EMPRESARIALES.

Edificabilidad 0,35|m2c/m2 Accesos
Superficie edificada prevista 192.354m?
. . . P Entrada diari di dia laborable de vehicul dos: 192
Factor de rotacion diario de vehiculos ligeros por plaza de aparcamiento 0,6|ROTACION RESULTANTE nirada diana media en dia faborable de vehicdlos pesados
Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos ligeros: 1.154
Ratio m2 de superficie total edificada por cada plaza de aparcamiento 100|m2/plaza
Nimero total de plazas de aparcamiento de ligeros 1.924|plazas
Se supondra que:

Para los pesados el 90 % del trafico pasa en las 3 primeras horas del dia

Tréafico de vehiculos pesad (01 Para los ligeros: el 80% del trafico pasa durante las 1,5 primeras horas del dia, coincidiendo en horario con los pesados
Vehiculos pesados por cada 1000 m2c 1,0 Y suponemos que los vehiculos entran a lo largo de 12 horas,
Entrada diaria media en dia laborable: 192 por lo que el 10% restante de pesados lo hara en 9 horas y el 20% restante de ligeros lo hara en 10,5 horas
N° de dias de movimiento de mercancias anuales 250
Total entradas de vehiculos pesados afio: 48.089 Entrada punta: 678|veh/h
Pesados 58

Ligeros 616|ligeros
Trafico de vehiculos Iigeros Vehiculos ligeros que entran el resto del dia que no son las 1,5 horas purl 231|weh ligeros/resto dia
Vehiculos ligeros por cada 1000 m2c 6 Vehiculos pesados que entran el resto del dia que no son las 3 horas puJ 19|veh pesados/resto dia
N° de dias de movimiento de vehiculos ligeros 250 Suponiendo un funcionamiento durante 12 horas al dia
Total entradas de vehiculos ligeros afio: 288.532 Entrada valle: 24|veh/h
Entrada media diaria de ligeros 1.154

El trafico de salida lo suponemos concentrado en un 65% durante 3 horas

Y suponemos que los vehiculos salen a lo largo de 8 horas, por lo que el 35% restante lo hara en 5 horas

Salida punta: 292|veh/h

Pesados 42|trailers

Ligeros 250(ligeros

* Ver estimacion de traficos Salida valle: 94|veh/h

generados de Parques de
Actividad de  Servicios,
Dotaciones y equipamientos La punta de salida se da por la tarde y la punta de entrada por la mafana.
en la pagina anterior.

Se supone que las puntas de entrada y salida no coinciden en el tiempo

/ A \ Equipo redactor: DOCUMENTO DE APROBACION PROVISIONAL
Empresa Publica de Puertos de Andalucia @ Anexo 2
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ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TRAFICO GENERADO POR EL AF-3 - AREA FUNCIONAL PARQUE CIENTIFICO- TECNOLOGICO

Edificabilidad 0,35[m2c/m2 Accesos
Superficie edificada prevista 392.175|m?
T . . . ) E iari i fial I hicul : 2

Factor de rotacion diario de vehiculos ligeros por plaza de aparcamiento 0,6|ROTACION RESULTANTE ntrada diaria media en dia laborable de wehiculos pesados 3

] . ] ] Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos ligeros: 2.353
Ratio m2 de superficie total edificada por cada plaza de aparcamiento 100{m2/plaza
Numero total de plazas de aparcamiento de ligeros 3.922(plazas

Se supondra que:

Para los pesados el 90 % del tréfico pasa en las 3 primeras horas del dia

Tréafico de vehiculos pesados Para los ligeros: el 80% del trafico pasa durante las 1,5 primeras horas del dia, coincidiendo en horario con los pesados
Vehiculos pesados por cada 1000 m2c 1,0 Y suponemos que los vehiculos entran a lo largo de 12 horas,
Entrada diaria media en dia laborable: 392 por lo que el 10% restante de pesados lo hara en 9 horas y el 20% restante de ligeros lo hara en 10,5 horas
N° de dias de movimiento de mercancias anuales 250
Total entradas de vehiculos pesados afio: 98.044 Entrada punta: 1.873|ven/h
Pesados 118

Ligeros 1255(ligeros

Trafico de vehiculos ligeros - , - , ;
Vehiculos ligeros que entran el resto del dia que no son las 1,5 horas purl 471|veh ligeros/resto dia

Vehiculos ligeros por cada 1000 m2c 6 Vehiculos pesados que entran el resto del dia que no son las 3 horas puJ 39|veh pesados/resto dia
N° de dias de movimiento de vehiculos ligeros 250 Suponiendo un funcionamiento durante 12 horas al dia
Total entradas de vehiculos ligeros afio: 588.263 Entrada valle: 49(veh/h
Entrada media diaria de ligeros 2.353

El tréfico de salida lo suponemos concentrado en un 65% durante 3 horas

Y suponemos que los vehiculos salen a lo largo de 8 horas, por lo que el 35% restante lo hara en 5 horas

Salida punta: 595|veh/h
Pesados 85|trailers
Ligeros 510|ligeros
Salida valle: 192|veh/h

La punta de salida se da por la tarde y la punta de entrada por la mafiana.

Se supone que las puntas de entrada y salida no coinciden en el tiempo
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TRAFICO GENERADO POR EL AF-4 - AREA FUNCIONAL MEDIOAMBIENTAL

En el Area Fucional 4. Medioambiental no se ha establecido edificabilidad,sin embargo, en la estimacion del trafico generado por esta Accesos

area se ha tenido en cuenta una entrada diaria media en dia laborable de 2 vehiculos, suponiendo esto una entrada de vehiculos

pesados al afio de 375. Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos pesados: 2
Entrada diaria media en dia laborable de vehiculos ligeros: 60

En el caso de vehiculos ligeros se considera una estimacion de 250 dias de movimiento de vehiculos ligeros, suponiendo una

entrada media diaria de ligeros de 60 vehiculos.

Se supondréa que:

Para los pesados el 90 % del tréfico pasa en las 3 primeras horas del dia

Para los ligeros: el 80% del trafico pasa durante las 1,5 primeras horas del dia, coincidiendo en horario con los pesados

Y suponemos que los vehiculos entran a lo largo de 12 horas,

por lo que el 10% restante de pesados lo hara en 9 horas y el 20% restante de ligeros lo hara en 10,5 horas

Entrada punta: 32|veh/h
Pesados 0
Ligeros 32|ligeros
Vehiculos ligeros que entran el resto del dia que no son las 1,5 horas pu 12|veh ligeros/resto dia

o

Vehiculos pesados que entran el resto del dia que no son las 3 horas pu veh pesados/resto dia

Suponiendo un funcionamiento durante 12 horas al dia

Entrada valle: 1|veh/h

El tréfico de salida lo suponemos concentrado en un 65% durante 3 horas

Y suponemos que los vehiculos salen a lo largo de 8 horas, por lo que el 35% restante lo hara en 5 horas

Salida punta: 13|veh/h
Pesados Oltrailers
Ligeros 13|ligeros
Salida valle: 4|veh/h

La punta de salida se da por la tarde y la punta de entrada por la mafiana.

Se supone que las puntas de entrada y salida no coinciden en el tiempo
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TABLA RESUMEN DE TRAFICO GENERADO POR EL A AE. DE “LAS ALETAS”

IMD Entrada (veh/dia) ENTRADA PUNTA ( veh/h)
LIGEROS PESADOS % PESADOS  TOTAL LIGEROS PESADOS TOTAL
AF-1 - AREA FUNCIONAL LOGISTICA INTERMODAL 5.949 2.191 26,92% 8.141 3.173 657 3.830
AF-2 - AREA FUNCIONAL EMPRESARIAL, SERVICIOS, DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS 10.516 476 433%|  10.992 2.488 185 2.673
AF-3 - AREA FUNCIONAL PARQUE CIENTIFICO-TECNOLOGICO 2.353 392 14,29% 2.745 1.255 118 1.373
AF-4 - AREA FUNCIONAL MEDIOAMBIENTAL 60 2 2,44% 62 32 0 32
TOTALIDAD PLAN ESPECIAL DE "LAS ALETAS" 18.879 3.061 13,95%|  21.940 6.948 961 7.909
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Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

A partir de la estimacion del volumen total de trafico generado, se procede a su posible distribucion segun los enlaces propuestos. Para ello se estima la capacidad de atraccion de cada uno de los accesos planteados, en funcion de la distancia al Area Funcional
correspondiente asi como del rango y direccion de la via sobre la que se sitGian.

Se considera de forma independiente la atraccion de vehiculos ligeros y pesados, en funcién de los pardmetros antes descritos.

|AF-1 - AREA FUNCIONAL LOGISTICO INTERMODAL |AF-3 - AREA FUNCIONAL PARQUE CIENTIFICO-TECNOLOGICO
Se ha interpretado que el acceso oeste canalizaré la casi totalidad de los movimientos de vehiculos pesados, Se ha interpretado que el acceso este canalizara la casi totalidad de los movimientos de vehiculos ligeros, repartiéndose el
repartiéndose el transito de ligeros entre los otros dos accesos principales, siendo minima su influencia en los transito de pesados entre los otros dos accesos principales, siendo minima su influencia en los accesos locales (SUR-1y
accesos locales (SUR-1y SUR-2). SUR-2).
LIGEROS PESADOS LIGEROS PESADOQOS
ACCESO ESTE 40% 20% ACCESO ESTE 60% 50%
ACCESO OESTE 55% 80% ACCESO OESTE 25% 47%
ACCESO SUR-1y 2 4% 0% ACCESO SUR-1y 2 5% 1%
ACCESO SUR-3 1% 0% ACCESO SUR-3 10% 2%
AF-2 - AREA FUNCIONAL EMPRESARIAL, SERVICIOS, DOTACIONES Y AF-4 - AREA FUNCIONAL MEDIOAMBIENTAL
EOQUIPAMIENTOS
Se ha interpretado que el acceso oeste canalizard un porcentaje elevado de los movimientos de vehiculos pesados, Se considera que todo el tréfico generado mayoritariamente por esta area se canaliza a través del acceso oeste,
repartiéndose el trénsito de ligeros entre los otros accesos principales, siendo minima su influencia en los accesos locales tanto vehiculos ligeros como pesados.

(SUR-1y SUR-2).

LIGEROS PESADOS LIGEROS PESADOS

ACCESO ESTE 40% 30% ACCESO ESTE 25% 40%
ACCESO OESTE 55% 67% ACCESO OESTE 60% 60%
ACCESO SUR-1y 2 2,5% 2% ACCESO SUR-1y 2 5% 0%
ACCESO SUR-3 2,5% 1% ACCESO SUR-3 10% 0%
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ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

TABLA DISTRIBUCION DE TRAFICOS GENERADOS POR EL A A.E. DE “LAS ALETAS”

|AF-1 - AREA FUNCIONAL LOGISTICO INTERMODAL |AF-3 - AREA FUNCIONAL PARQUE CIENTIFICO-TECNOLOGICO

LIGEROS PESADOS TOTAL % PESADO LIGEROS PESADOS TOTAL % PESADO
ACCESO ESTE 2380 438 2818 16% ACCESO ESTE 1412 196 1608 12%
ACCESO OESTE 3272 1753 5025 35% ACCESO OESTE 588 184 773 24%
ACCESO SUR-1y 2 238 0 238 0% ACCESO SUR-1y 2 118 4 122 3%
ACCESO SUR-3 59 0 59 0% ACCESO SUR-3 235 8 243 3%
TOTAL 5949 2191 8140 27% TOTAL 2353 392 2746 14%
AF-2 - AREA FUNCIONAL EMPRESARIAL, SERVICIOS, DOTACIONES Y AF-4 - AREA FUNCIONAL MEDIOAMBIENTAL

EQUIPAMIENTOS

LIGEROS PESADOS TOTAL % PESADO LIGEROS PESADOS TOTAL % PESADO

ACCESO ESTE 4207 143 4349 3% ACCESO ESTE 15 1 16 4%
ACCESO OESTE 5784 319 6103 5% ACCESO OESTE 36 1 37 2%
ACCESO SUR-1y 2 263 9 272 3% ACCESO SUR-1y 2 3 0 3 0%
ACCESO SUR-3 263 5 268 2% ACCESO SUR-3 6 0 6 0%
TOTAL 10516 476 10992 4% TOTAL 60 2 62 2%
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ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

DISTRIBUCION ESPERADA DE TRAFICO POR ENLACES

En funcion de la asignacion de porcentajes de trafico atraidos hacia cada uno de los enlaces proyectados en cada Area Funcional del ambito, podemos establecer una distribucion por enlaces de los valores de tréfico calculados en el estudio de generacion de tréfico del

ambito:
IMD Entrada (veh/dia) ENTRADA PUNTA ( veh/h)
LIGEROS PESADOS % PESADOS TOTAL  LIGEROS PESADOS  TOTAL
ACCESO ESTE 8.013 778 9% 8.791 3.025 246 3.271
ACCESO OESTE 9.680 2,257 19% 11.938 3.446 706 4.152

ACCESO SUR-1y 2 622 13 2% 635 252 5 257

ACCESO SUR-3 563 13 5% 576 224 4 228

TOTALIDAD PLAN ESPECIAL DE "LAS ALETAS" 18.878 3.061 14% 21.940 6.948 961 7.909

Como se puede apreciar en la tabla precedente, la distribucion de tréafico en cada uno de los enlaces presenta caracteristicas distintas para cada acceso planteado:
= El Acceso Oeste recoge una mayor intensidad de vehiculos, siendo su ratio de vehiculos pesados es mucho mayor, situdndose muy por encima de la media.

= El Acceso Sureste recoge una intensidad de vehiculos menor que el Acceso Oeste, siendo el segundo acceso en importancia de la actuacion, si bien el porcentaje de vehiculos pesados que lo utilizardn es mucho menor que la media del area de
actuacion.

= ElAcceso Sur-1y 2, se considera que ambos soportan en conjunto el global de tréfico estimado en ese punto, dado que direccionan el tréafico en el mismo sentido, conectando los mismos ejes viarios. Se configuran como enlaces locales a la actuacion,
siendo accesos de vehiculos ligeros principalmente.

= El Acceso Sur-3, se configura como un enlace local a la actuacion, siendo un acceso de vehiculos ligeros principalmente.
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ESTUDIO BASICO PREVIO DE TRAFICO DE “LAS ALETAS”

Anexo 2
ESTUDIO BASICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD AL AMBITO Y TRAFICOS GENERADOS POR LAS ALETAS

GRAFICO DE REPARTO DE TRAFICOS DE “LAS ALETAS”
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